
Plan de implementación 
MEJORAS MENORES PARA PEATONES Y BICICLETAS 

Conexión vecinal de 
Taylor Ave 

   Rotonda de la calle May 

PROYECTOS CLAVE DE CIRCULACIÓN 

Ampliaciones de aceras, 
pasos de peatones con 
reductor de velocidad y 
otras mejoras en la 
intersección para mejorar 
el acceso y la seguridad 
en las calles Taylor y A. 

Calles A, B y C 

Reconstrucción de 
calles para proporcionar 
nuevas aceras y otras 
intersecciones e 
infraestructura según 
sea necesario. 
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CONSOLIDAR LOS SECTORES 

Se ha construido 
una nueva rotonda, 
para que funcione 
con el tráfico 
unidireccional 
existente hasta que 
se implemente la 
conversión a doble 
sentido. 

Belmont 
Reconstrucción 
completa de Belmont 
como plaza y calle 
compartida para todos. 

Cruces importantes este/ 
oeste en la calle 13 

Reconstrucción 
completa de Taylor Ave 
y mejoras provisionales 
en la calle 12 entre la 
calle Pine y Taylor Ave. 

Nueva acera y franja 
ajardinada entre las 
intersecciones (pero no en 
ellas). Incluir la eliminación de 
entradas de vehículos para la 
gestión del acceso, siempre 
que sea posible. 

Nuevas mejoras en las 
intersecciones de las calles 
12 y 13, y la Belmont Ave; 
nuevas medianas y repintado 
de líneas en la calle 13 y 
modificaciones en la rotonda 
para tráfico bidireccional; 
carril para bicicletas 
provisional en la calle 12. 

Mejoras integrales en la 
calle May, entre la rotonda 
y la calle 12, incluyendo 
mejoras en los semáforos 
para extender el para 
bicicletas provisional 
desde Taylor Ave. hasta la 
calle May. 

Volver a pintar las líneas 
de la calle 12, estrechar 
la calzada y ensanchar la 
acera existente con un 
nuevo muro de 
contención para permitir 
la construcción de un 
sendero de uso 
compartido. 

Calle 12: De Belmont 
Ave hasta Taylor Ave 
Reconstrucción 
completa de la calle 12 
por fases entre la calle 
Union y Taylor Ave para 
proporcionar aceras 
más anchas, un carril 
para bicicletas y otras 
mejoras en el paisaje 
urbano. 

Calle 12: De Taylor Ave 
hasta la calle May 
Reconstrucción completa 
de la calle 12 para 
proporcionar aceras más 
anchas, un carril para 
bicicletas protegido y 
otras mejoras en el 
paisaje urbano. 

Acerca del proyecto 
El Plan de Diseño Urbano de "The Heights", ofrece una visión a largo plazo para 
mejorar las calles e intersecciones en "The Heights". Desarrollado con la 
participación de la comunidad y en colaboración con la Ciudad y la Agencia de 
Renovación Urbana, el plan se centra en crear calles más seguras y cómodas 
para quienes caminan, andan en bicicleta, conducen o visitan los comercios 
locales. Entre los elementos clave se incluyen mejoras en las aceras, carriles 
para bicicletas protegidos, medidas para la moderación del tráfico, mejoras en las 
intersecciones para convertir la calle 13 en una vía de doble sentido y nuevos 
espacios públicos de encuentro que reflejen la identidad del barrio. Una estrategia 
de implementación describe proyectos por fases para guiar la inversión futura y 
contribuir a crear una comunidad de "The Heights" más segura, dinámica y 
conectada a lo largo del tiempo. 

Objetivos de la comunidad 

Calles seguras y 
cómodas para las 
personas. 

Identidad local 
Fomentar comunidades 
habitables y el 
desarrollo económico 

Reducir la velocidad 
del tráfico y mejorar 
las intersecciones. 

5     Intersecciones de Belmont 
        Ave, calles 12 y 13 y tráfico     
        bidireccional 

9 8 

6     Conexión para bicicletas  
        con Pacific Ave. 

10     Calle compartida de 

7     Ruta segura a la escuela en  
        la calle May 

2 3     Acera este a lo largo de la 
        calle 13 

Conexión 
vecinal de 
Taylor Ave

Acera este a 
lo largo de la 
calle 13

Rotonda de  
la calle May 

Conexión para bicicletas 
con Pacific Ave. 

Intersecciones de Belmont, 12 y 13 
y tráfico en ambos sentidos

Ruta segura a la 
escuela en la calle May

Calle 12: de 
Belmont  Ave a 

Taylor Ave

Calle 
compartida 
de Belmont

Calle 12: desde  Taylor 
Ave  hasta la calle 

May.

Intersecciones de Belmont, 12 y 13 
y tráfico en ambos sentidos

Cruces importantes 
este/oeste en la 

calle 13

Calles A,B  y C 
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Descripción general del plan 
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Conexión del 
vecindario de 

la Avenida 
Taylor 

2 

Cruces importantes de  
dirección este/oeste 

en la Calle 13 
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Mejoras planificadas: Los dos primeros proyectos son esfuerzos a pequeña escala para que caminar y andar en 
bicicleta sea más seguro en The Heights, mientras se avanza hacia los objetivos generales del Plan de Paisaje 
Urbano. 

¿Qué es el "Diseño al 30%"? Los hitos de diseño del 30%, 60%, 90% y el Diseño Final, marcan pasos clave en el desarrollo 
de un proyecto. Comienzan con el diseño preliminar y la estimación de costos al 30%; continúan con el refinamiento del diseño 
y la actualización del presupuesto al 60%; siguen con la preparación de planos de construcción casi completos y costos 
detallados al 90%; y terminan con la entrega de los planos finales y documentos listos para la construcción (Diseño Final). 
Cronograma: La Ciudad planea terminar el diseño final a principios de 2027, para que la construcción pueda realizarse en el 
verano de 2027. 
Costo del proyecto: En la etapa de Diseño al 30%, el costo estimado de construcción para los dos proyectos es de $3.0 
millones 
Próximos pasos: A medida que el proyecto avance hacia el Diseño al 60%, el alcance se ampliará para incluir el tercer 
proyecto del Plan de Paisaje Urbano. Este proyecto consistirá en la reconstrucción de la acera y la adición de una franja de 
vegetación a lo largo del lado este de la calle 13, para proporcionar una separación entre la calzada y la acera. La Ciudad 
también recibirá fondos de ODOT (Departamento de Transporte de Oregon) para diseñar y construir nuevas rampas de acera 
que cumplan con la normativa ADA (Ley sobre Estadounidenses con Discapacidades) a lo largo de la calle 13, desde Taylor 
Ave hasta Belmont Ave. 

1 Proyecto 1 - Cruces importantes de 
dirección este/oeste en la calle 13: 

Mejoras en la intersección de la calle 13 
con Taylor Ave y la calle A para mejorar 
el acceso al vecindario. Las mejoras 
incluyen extensiones de acera para 
reducir la velocidad del tráfico, balizas 
intermitentes y pasos de peatones de 
alta visibilidad y nuevas rampas para 
mejorar la accesibilidad. 

Proyecto 2 - Conexión del vecindario 
en Taylor Ave: 

Establecer el tramo de la calle Pine 
hasta Taylor Ave, como una ruta segura 
y cómoda a través de "The Heights" 
para peatones y ciclistas. El proyecto 
incluye la reconstrucción total de  Taylor 
Ave, con un sendero de uso compartido 
para caminar y andar en bicicleta, así 
como mejoras en los carriles para 
bicicletas en la calle 12, entre la calle 
Pine y Taylor Ave. 
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Fase inicial de ejecución del paisaje urbano de The Heights - Diseño al 30%
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1  Una vía de uso compartido ofrece un 
espacio exclusivo para peatones y ciclistas. 

El tráfico vehicular pasará a ser de un solo 
sentido en Taylor Ave, en dirección oeste, 
para crear espacio para el nuevo sendero. El 
estacionamiento en la calle permanece 
disponible a ambos lados de la misma. 

Sección transversal típica de  Taylor Ave. 
(Mirando hacia el este) 

Fase inicial de ejecución del paisaje urbano de The Heights - Diseño al 30%

El sendero está ubicado en el lado norte de Taylor Ave para 
mejorar la seguridad y la visibilidad en el cruce de la calle 12, 
proporcionar una separación más clara de la intersección 
cercana en la calle Pine y crear una conexión más directa hacia 
el oeste con el vecindario. 

El sendero se extiende al oeste de la calle 13, para alejar la 
transición de la calle al sendero de la intersección y dirigir a las 
personas hacia cruce peatonal al norte de intersección de la 
calle 13. 

     Señalizacion interminente rectangular (RRFB, por sus 
siglas en inglés) en las calles 12 y 13. Al cruzar la calle, una 
persona presiona un botón para activar luces amarillas 
intermitentes que alertan a los conductores sobre la presencia 
de peatones en el paso peatonal. 

Mejoras en los servicios públicos: El proyecto reemplazará 
las antiguas tuberías de agua y alcantarillado. Siempre que sea 
posible, las líneas aéreas de agua y comunicaciones se 
soterrarán, y se añadirán sistemas verdes de gestión de aguas 
pluviales para tratar las aguas pluviales de las carreteras. 

Ejemplo de sendero de uso compartido para 
caminar y andar en bicicleta. 

Señalización RRFB 



ver sección 
transversal 

1 2 

LEYENDA 

ACERA / SENDERO 

GESTIÓN ECOLÓGICA 
DE AGUAS PLUVIALES 

PAISAJE / MITIGACIÓN 

SEÑALIZACIÓN RRFB 

PASO DE PEATONES 

CRUCE DE BICICLETAS 

TRAZADO DE RUTAS DE
 BICICLETAS 

Trazado de rutas de bicicletas: Los ciclistas en la calle 12 circulan por el lado derecho de la calle en su sentido de marcha. El uso 
de carriles para bicicletas separados reduce la necesidad de modificar los carriles vehiculares existentes, minimiza el impacto en 
las zonas de estacionamiento y proporciona una zona de separación entre las aceras y los autos en movimiento. 

Impacto en el estacionamiento: Los carriles para bicicletas eliminarán entre ocho y nueve espacios de estacionamiento: Cuatro o 
cinco en el lado oeste de la calle y tres en el lado este. Futuros proyectos reconfigurarán el estacionamiento a lo largo de la calle 
12. 

Las señales de cruce peatonal, marcadas en verde, guían a los ciclistas al cruzar las intersecciones y les ayudan a mantenerse 
visibles. 

Señalizacion interminente rectangular (RRFB) entre la calle Pine y Taylor Ave.  Al cruzar la calle, una persona presiona un 
botón para activar luces amarillas intermitentes que alertan a los conductores sobre la presencia de peatones en el paso peatonal. 

Cruce para ciclistas Señalización RRFB 

Sección transversal típica de la calle 12 
(Mirando hacia el norte) 

2   Un carril de bicicletas con 
zona de mitigación en el lado 
este de la calle 12 para viajar 
hacia el oeste. 

 1  Un carril exclusivo para bicicletas 
protegido en el lado oeste de la calle 
12 para quienes viajan hacia el este. 

Fase inicial de ejecución del paisaje urbano de The Heights - Diseño al 30%
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LEYENDA 

ACERA / SENDERO 

GESTIÓN ECOLÓGICA 
DE AGUAS PLUVIALES 

PAISAJE / MITIGACIÓN 

FUTURA SEÑAL RRFB 

PARADA DE AUTOBÚS 

Las extensiones de acera en el lado oeste de la calle 13 y en la calle A reducen el ancho de la calzada 
para que los peatones puedan cruzar la calle y ayudan a disminuir la velocidad del tráfico. 

    Señalizacion interminente rectangular (RRFB) en la interseccion de las calles 13 y A. Al cruzar la 
calle, una persona presiona un botón para activar luces amarillas intermitentes que alertan a los conductores 
sobre la presencia de peatones en el paso peatonal. 

Se han coordinado mejoras con Columbia Area Transit (CAT) para permitir una posible futura parada de 
autobús en la calle A, cuando los proyectos futuros conviertan la calle 13 en una vía de doble sentido. La parada 
de autobús está planificada para el lado oeste de la calle 13, al sur de la calle A y su ubicación y diseño 
definitivos se coordinarán en futuras fases de diseño. 

Impacto en el estacionamiento: La extensión de la acera y la futura parada de autobús eliminarán entre 3 
y 5 espacios de estacionamiento. 

Extensión de acera con sistema de infraestructura 
verde para la captación y tratamiento de aguas 
pluviales. 

Señalización RRFB 

Fase inicial de ejecución del paisaje urbano de The Heights - Diseño al 30%




